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(57) Abstract: A vehicle provided with at least one front axis and at least one rear axis, one vehicle frame and at least one loading 
box or loading surface which can be raised or lowered in a vertical direction by means of lifting devices, in addition to a loading 
E^T ramp located in the rear area of the vehicle. At least one loading box or loading surface is arranged behind the at least one rear axis 
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(57) Zusammenfassung: Ein Fahrzeug ist mit wenigstens einer Vorderachse und mit wenigstens einer Hinterachse, mit einem Fahr- 
zeugrahmen und mit wenigstens einer durch Hubeinrichtungen in vertikaler Richtung heb- und senkbaren Ladebox oder Ladeflache 
und mit einer Laderampe im hinteren Bereich des Fahrzeuges versehen. Wenigstens eine Ladebox oder Ladeflache ist hinter der 
wenigstens einen Hinterachse derart angeordnet, dass sie als innenliegende Laderampe ausgebildet ist, wobei wenigstens eine seitli- 
che und riickseitig am Fahrzeugrahmen angeordnete Offnungsflache vorgesehen sind, die zum Laden oder Entladen Ladeoffnungen 
freigeben. 
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Fahrzeug mit Ladeboxen oder Ladeflachen 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit wenigstens einer 
Vorderachse und wenigstens einer Hinterachse, mit Ladeboxen 
oder Ladeflachen zur Aufnahme von Ladegut, mit einem Pahr- 
zeugrahmen und mit einer Laderampe im hinteren Bereich des 
Fahrzeugrahmens, wobei wenigstens ein Teil der Ladeboxen o- 
der Ladeflachen durch an dem Fahrzeugrahmen angeordnete Hub- 
einrichtungen in vertikaler Richtung heb- und senkbar ist. 

Ein Fahrzeug dieser Art ist zum Beispiel in der EP 0 733 003 
Bl und dem DE-GM 298 13 993 beschrieben. 

Zum Beladen und Entladen von Lastkraftwagen mtlssen haufig 
Gabelstapler oder Shnliche Hubeinrichtungen eingesetzt wer- 
den , um das Ladegut vom Boden auf die oftmals relativ hoch 
liegende Ladeflache zu heben und auch wieder abzusetzen. 

Zur Erleichterung des Be- und Entladevorganges sind Last- 
kraftwagen haufig auch auf ihrer Riickseite auftenseitig mit 
Laderampen versehen, die im allgemeinen eine Tiefe von ca. 2 
m besitzen. Im Fahrzustand ist die Laderampe senkrecht an 
der Rtickseite des Fahrzeuges nach oben geklappt. Zum Be- und 
Entladen wird diese uber Hubzylinder in einem ersten Schritt 
in die Waagrechte gebracht. Die Fahrzeugrtickseite wird ge- 
offnet und das zu entladende Gut wird auf die Laderampe ge- 
schoben. AnschlieBend wird die Laderampe durch weitere Zy- 
linder bis auf den Boden abgesenkt. 



BESTATIGUNGSKOPIE 
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Nachteilig bei diesem Verfahren ist jedoch, dass ein ent- 
sprechend hoher Rangierabstand bzw. Platzbedarf hinter dem 
Fahrzeug zum Absetzen der Laderampe erforderlich ist, was 
haufig aufgrund der Parkplatzknappheit zu Problemen ftihrt. 
Daruber hinaus ist die Laderampe in ihrer angehobenen hori- 
zontalen Stellung nicht nur ein Verkehrshindernis, sondern 
daruber hinaus auch eine Gefahrdung, insbesondere fur Motor- 
rad- und Fahrradf ahrer . 

Da sich in der oberen Position der Laderampe diese in einer 
Rohe von mehr als 1 m befindet, besteht daruber hinaus eine 
Unfallgefahr beim Be- und Entladen, insbesondere, wenn die 
Laderampe durch Schnee Oder Regen rutschig ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
bei einem Fahrzeug der eingangs erwahnten Art, wobei durch 
die absenkbaren Ladeboxen oder Ladeflachen eine weitgehende 
Erleichterung zum Be- und Entladen geschaffen wird, daruber 
hinaus diese noch weiter zu verbessern, insbesondere eine 
Verkehrsraum sparende Be- und Entladem5glichkeit zu schaf- 
fen- 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, dass die 
wenigstens eine Ladeflache oder Ladebox hinter der wenigs- 
tens einen Hinterachse derart angeordnet ist, dass sie als 
innenliegende Laderampe ausgebildet ist, wobei wenigstens 
eine seitliche und eine riickseitig am Fahrzeugrahmen ange- 
ordnete Of fnungsf lache vorgesehen sind, die zum Laden oder 
Entladen Lade6f fnungen freigeben. 



Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung wird praktisch die 
bisher auBenliegende Laderampe nach innen in das Fahrzeug 
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verlegt, womit eine deutliche Reduzierung von offentlicher 
Verkehrsflache zum Be- und Entladen erreicht wird. So kann 
z.B. durch den Wegfall einer auBenliegenden Laderampe nach 
hinten Platz eingespart werden. Da aufierdem auch an einer 
oder beiden Fahrzeugseiten 5f fnungsf lachen vorgesehen sind, 
1st notfalls zum Be- und Entladen hinter dem Fahrzeu'g iiber- 
haupt kein Platz raehr notig. 

Bei der erf indungsgemaBen Ausgestaltung kann z.B- der gesam- 
te Oberhang des Fahrzeugrahmens hinter der Hinterachse als 
innenliegende Laderampe ausgebildet sein. Dies bedeutet, der 
Bereich hinter der Hinterachse wirkt praktisch durch ein o- 
der mehrere bewegliche Ladeboxen oder Ladeflachen, die durch 
Hubeinrichtungen von einer Fahrstellung bis zu einer Entla- 
destellung am Boden verschiebbar sind, als Laderampe. Des- 
gleichen sind fur die erfindungsgemafie Laderampe auch belie- 
bige zwischenstellungen mSglich. Bbenso kann sie auch auf 
RampenhShe an Gebauden angehoben werden. 

Dabei kann z.B. vorgesehen sein, dass auf der Ruckseite des 
Fahrzeugs ein Rolltor angeordnet ist, das z.B. in seitlichen 
Ftihrungen verschiebbar ist. Eine oder vorzugsweise beide 
Seitenflachen konnen in einer Ausgestaltung der Erfindung 
mit Schiebetttren versehen sein, die zum Entladen nach vorne 
geschoben werden k6nnen und somit seitliche Of fnungsf lachen 
volista.ndig freigeben. 

In einer sehr vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon- 
nen zwei beidseits angebrachte Schiebetttren mit vertikalen 
Seitenftthrungen vorgesehen sein, in denen das hintere Roll- 
tor lauft, welches im geoffneten 2ustand in einen Stauraum 
in die Dachkonstruktion eingeschoben wird. 
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in einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung kann die Oder 
konnen die Schiebeturen an ihrer Ruckseite mit nach innen 
gericbteten Abwinkelungen versehen sein, an denen die Fahr- 
zeugheckbeleuchtung und gegebenenf alls weitere an der Fahr- 
zeugriickseite erforderlichen Einrichtungen angebracht sind. 

Bei einer derartigen Ausgestaltung 1st in abgesenktem Zu- 
stand aber auch in Zwischenstellungen oder in Rampenh5he der 
wenigstens einen hinteren Ladebox oder Ladeflache diese von 
alien drei Seiten her, namlich von der Ruckseite und von 
beiden Seiten her, ohne storende Halteglieder oder Stabili- 
sierungseinrichtungen zuganglich . 

Die Befestigung und auch die Fuhrung fur die Schiebetur oder 
fur die beiden Schiebetiiren nebst Rolltor kann in der Ober 
die Hinterachse nach hinten stehende Dachkonstruktion erfol- 

gen. 

Wenn man das seitliche oder die. seitlichen Schiebetore nicht 
uber die gesamte Fahrzeughohe auslegt, sondern im unteren 
Bereich einen Bereich fur eine seitliche Bordwand freilasst 
oder zusatzlich dazu Plat, vorsieht, dann kann die seitliche 
Bordwand in abgesenktem Zustand als Auffahrrampe dienen r wo- 
zu sie entsprechend seitlich herausgeschwenkt wird- Gleiches 
gilt fur die Fahrzeugriickseite mit dem Rolltor. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemafien Losung besteht 
darin, dass sich problemlos Fahrzeuge auch nachtraglich in 
erfindungsgemafier Weise umrusten lassen. Hierzu ist es 1. 
diglich erforderlich, bei einem Fahrzeug mit einem Leiter- 
rahmen, wobei zwei seitlich auf Abstand voneinander angeord- 
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nete Langstrager mit dazwischenliegenden Quertraversen vor- 
gesehen sind, den Leiterrahmen im Bereich der Hinterachse 
abzutrennen. Versieht man damn die C-Saule, welche im Be- 
reich der Hinterachse des Fahrzeugs angeordnet ist, mit ei- 
ner Hubeinrichtung, so lassen sich als komplette Baugruppe 
ein Oder zwei heb- and senkbare Ladeboxen oder Ladeflachen 
anbringen, wobei die Ladeboxen Oder Ladeflachen sich an der 
Hubeinrichtung in Verbindung- mit einem portaiartigen Aufbau 
abstfitzen k6nnen. In diesem Falle ragt nur die Dachkonstruk- 
tion in ihrer ursprunglichen Art and Weise nach hinten fiber 
die Hinterachse hinaus. Dabei ist es lediglich dann noch er- 
forderlich, in der Dachkonstruktion eine Auf nahmeeinrichtung 
ftir die hintere Of fnangsf lache, z.B. ein Rolltor, vorzusehen 
und HaXteeinrichtungen and Fuhrungsschienen fur die Schiebe- 
tiir oder Schiebeturen anzubringen. 

Alternate dazu ist es jedoch auch mbglich, den Fahrzeugauf- 
bau mit dem leiterrahmen unverandert zu belassen, vomit auch 
die M5glichkeit eines Hangerbetriebes gegeben ist. In diesem 
Palle kann man an einer oder auch an beiden Seiten des Lei- 
terrahmens entsprechend schmalere hohenverstellbare Ladebo- 
xen Oder Ladeflachen vorsehen. Diese Ladeboxen oder Ladefla- 
chen kSnnen dann in gleicher Weise fiber eine an der C-Saule 
angeordnete Hubeinrichtung mit einem Portalaufbau in ihrer 
H6he verandert warden. In diesem Palle ist die innenliegende 
Laderampe jedoch zweigeteilt und nur jeweils von der Seite 
he r zugan g li ch - 

Eine sehr vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung kann dar- 
in bestehen, dass ein Hilfsrahmen fur einen Fahrgestellauf- 
bau mit Ladeboxen oder Ladeflachen, mit Hubeinrichtungen Zur 
die Ladeboxen oder Ladeflachen, mit der innenliegenden Lade- 
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rampe nebst Dachkonstruktion und Of fnungsflachen vorgesehen 
1st, der auf den Langstragem des Leiterrahraens befestigbar 
ist . 

Durch den Bilfsrahmen lasst sich praktisch elne Vorfertigung 
des erfindungsgemafien Fahrzeugaufbaus schaffen, wobei durch 
entsprechende Bef estigungsglieder " aach einer derartigen Vor- 
fertigung der Hilfsrahmen fest mit dem normalen Leiterrahmen 
des Fahrzeuges ±m wesentlichen in einem Montagegang verbun- 
den werden kann. 

Neben einer derartigen Montageerleichterung und den Vortei- 
len beztigiich einer Vorfertigung hat diese Ausgestaltung 
auch den Vorteil, dass bei Reparaturen Oder im Falle eines 
Dnfalles Fahrzeug und Fahrzeugaufbau auf einfache Weise aus- 
getauscht werden konnen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den ubrigen Unteranspriichen und aus 
den nachfolgend anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschrie- 
benen Ausf uhrungsbeispielen- 

Es zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des erf indungsgemafcen Fahrzeuges 
mit innenliegender Laderampe; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrzeug nach der Fig. 1; 



Fig. 3 eine Heckansicht des Fahrzeugs nach der Fig. 
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Fig. 4 eine perspektivisch Ansicht des Fahrzeugaufbaus in 
Prinzipdarstellung ; 

Fig. 5 eine Abwandlung eines Fahrzeuges nach der Fig. 1 ftir 
einen Anhangerbetrieb ; und 

Fig. 6 in einer Ausschnittsvergrolberung einen Hilfsrahmen 
mit einer Bef estigungseinrichtung eines vorgefertig- 
ten Fahrzeugaufbaus auf einem Leiterrahmen. 

Fin in den Figuren 1 bis 3 dargestelltes Fahrzeug mit einem 
Fahrzeugrahmen 1 weist in ublicher Weise eine Vorderachse 2 
und eine Hinterachse 3 auf. Selbstverstandlich kOnnen auch 
jeweils mehr als eine Vorderachse 2 oder Hinterachse 3 vor- 
gesehen sein. An dem Fahrzeugrahmen 1, der mit einem Leiter- 
rahmen mit zwei in Langsrichtong auf Abstand voneinander 
verlaufenden Langstragem 4 und 5 und mit dazwischenliegen- 
den Quertraversen 6 versehen ist, sind insgesamt zwei in 
vertikaler Richtung verstellbare Ladeboxen bzw. Ladeflachen 
7 und 8 vorgesehen, welche sich auf beiden Seiten der Langs - 
trager 4 und 5 des Leiterrahmens neben diesem befinden. Eine 
dritte in vertikaler Richtung verstellbare Ladebox bzw. La- 
deflache 9 befindet sich hinter der Hinterachse 3. Die drit- 
te Ladebox 9 kann sich uber die ganze Fahrzeugbreite erstre- 
cken. 

Ober der Hinterachse 3 befindet sich noch eine weitere Lade- 
box 10, welche allerdings nicht hohenverstellbar ist. 

Die hohenverstellbaren Ladeboxen 7, 8 und 9 konnen 
uber nicht naher dargestellte Hubeinrichtungen 11 mit Hubzy- 
lindern 12, mit denen sie verbunden sind, von einer Fahr- 
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stellung bis in eine Sntladestellung abgesenkt werden, wobei 
sich bei voll abgesenkter Stellung die Ladeflachen der Lade- 
boxen 7, 8, 9 auf Fahrbahnebene befinden. 

Ebenso 1st es moglich, im Bedarfsfalle auch die LadeboXen 7, 
8 Oder 9 auf eine Rampenh&he Z-B. von 1100 mm zum Be- und 
Entladen anzuheben. Hierftir ist zwischen den Oberkanten der 
Ladeboxen 7, 8 und 9 ein entsprechender Freiraum zu einer 
Dachkonstruktion 13 f reigehalten. 

Jeweils zwei an beiden Fahrzeugseiten angeordnete Hubzylin- 
der 12 fur die Ladeboxen 7 und 8 sind iiber ihre Hubeinrich- 
tung 11 und jeweils ein seitliches Portal 14 miteinander 
verbunden, wodurch sich eine entsprechende Stabilitat und 
eine Erhohung der Fahrzeugsteif igkeit ergibt. Die hintere 
Ladebox 9 ist durch eine mit einem Querportal 14 versehene 
Hubeinrichtung 11 hohenverstellbar. Durch die separaten Hub- 
einrichtungen 11 sind die Ladeboxen 7, 8 und 9 jeweils unab- 
hangig voneinander hohenverstellbar . 

An einer oder vorzugsweise auf beiden Fahrzeugseiten sind 
die Ladeboxen 7, 8 und 10 durch Rolltore 15 verschlossen, 
welche im geSffneten Zustand in nicht naher dargestellter 
Weise in bzw. unter die Dachkonstruktion 13 eingeschoben 
werden konnen. 

Wahrend der Fahrzeugrahmen 1 mit den beiden Langstragern 4 
und 5 des Leiterrahmens sich normalerweise bis zum hinteren 
Ende des Fahxzeuges erstreckt, ist der Fahrzeugrahmen 1 bzw. 
sind die beiden Langstrager 4 und 5 kurz hinter der Hinter- 
achse 3 abgeschnitten, wie dies aus den Figuren 1 und 2 er- 
sichtlich ist. Das Fahrzeug besitzt in ublicher Weise drei 
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Saulen zur Stabilisierung, namlich eine sogenannte A-Saule, 
B-Saule und C-Saule- Die C-Saule befindet sich dabei kurz 
hinter der Hinterachse 3. An dieser Stelle werden die beiden 
Langstrager 4 und 5 abgeschnitten. An die C-Saule wird eben- 
falls eine Hubeinrichtung 11 mit einem jeweils an jeder Sei- 
te angeordneten Hubzylinder 12 befestigt. Ein Portalaufbau 
14 verbindet die beiden Hubzylinder 12 miteinander An der 
Hubeinrichtung 11 ist in nicht naher dargestellter Weise die 
Ladebox 9 hohenverstellbar befestigt. Die LadebOK 9 besteht 
im wesentlichen aus einer unteren Ladeflache 9a. 

An beiden Seiten des Fahrzeuges sind im Bereich der Ladebox 
9 Schiebettiren 16 als Of fnungsf lachen angeordnet . Die Schie- 
beturen 16 sind auf ihrer Oberseite uber eine nicht naher 
dargestellte FQhrungsschiene 17 in Fahrzeuglangsrichtung 
verschiebbar mit der Dachkonstruktion 13 verbunden. Die Ver- 
schiebeeinrichtungen fur die Schiebeturen 16 konnen in be- 
kannter Weise Schiebegelenke mit einem Kniehebel aufweisen, 
wie dies bei Transporterfahrzeugturen allgemein iiblich ist. 
Dabei schwenken die beiden Schiebeturen 16 leicht seitlich 
aus, so dass sie sich im geSffneten Zustand zwischen der B- 
Saule und der C-Saule uber der Hinterachse 3 befinden, wie 
dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist. 

Die beiden Schiebeturen 16 weisen an ihren hinteren Enden 
nach innen gerichtete Abwinklungen 18 auf. An den Abwinklun- 
gen 18 befinden sich nicht naher dargestellte vertikale Fuh- 
rungsschienen 19. In den beiden Fuhrungsschienen 19 sind die 
Lamellen eines Rolltores 20 in geschlossenem Zustand der 
beiden Schiebetfiren 16 gefiihrt. 
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Wie ersichtlich, 1st die hintere Ladebox 9 mit ihrer Lade- 
flache 9a als innenliegende Laderampe ausgebildet. Im Fahr- 
zustand des Fahrzeuges befindet sich die Ladebox 9 mit der 
Ladeflache 9a als Laderampe ±n gleicher H6he wie die Qbrigen 
Ladeboxen 7 and 8 mit einer entsprechenden Bodenf reiheit . 
Die Ladebox 9 stellt in diesem -Falle einen nonaalen nach au- 
Ben abgeschlossenen Laderaum im Inneren des Fahrzeugs dar. 

Zum Be- und Entladen, z.B. von Getrankekisten, kann die La- 
debox 9 bis auf das Fahrbahnniveau abgesenkt werden. Wahrend 
zum Be- und Entladen der Ladeboxen 7 und 8 lediglich die 
beiden Rolltore 15 geoffnet werden mussen, womit eine Zu- 
ganglichkeit der Ladeboxen 7 und 8 von den Seiten her gege- 
ben ist, lasst sich bei der hinteren Ladebox 9 eine Zugang- 
lichkeit von alien Seiten erreichen. Hierzu wird in einem 
ersten Schritt das Rolltor 20 nach oben geschoben und in 
nicht naher dargestellter Weise in eine Fuhrung oder eine 
box in der Dachkonstruktion 13 eingeschoben. AnschlieBend 
lassen sich die beiden Schiebetiiren 16 in Pfeilrichtung ge- 
mafi Fig- 2 nach vorne zwischen die B-Saule und die C-Saule 
auBenseitig schieben. Wie aus der Fig. 2 ersichtlich ist, 
sind damit allseitig fur eine Zuganglichkeit die Offnungs- 
flachen freigegeben und zwar ohne dass irgendwelche Stiitzen, 
Trager oder sonstige Einbauten in stSrender Weise vorhanden 
sind. Die Ladebox 9 mit der Ladeflache 9a fungiert in dieser 
Stellung wie eine normale Laderampe mit Zuganglichkeit von 
alien Seiten, denn die Ladeflache 9a befindet sich auf Fahr- 
bahnniveau- 

Zusatzlich kann auf der Rtickseite noch eine schwenkbare 
Bordwand 21 vorgesehen sein, welche in abgesenktem Zustand 
von der vertikalen Position, in der sie sich im Fahrzustand 
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befindet r in eine horizontale Lage abgesenkt wird, wie dies 
aus der Fig. 1 ersichtlich ist (gestrichelte. Darstellung). 
In diesem Falle ergibt sich zur Erleichterung noch eine 
schrage Auffahrrampe zur der Ladeflache 9a. 

in gleicher Weise konnen selbstverstandlich auch an beiden 
Seiten der Ladeboxen 9 Bordwande 22 vorgesehen werden, wel- 
che ebenfalls in abgesetztera Zustand der Ladeflache 9a als 
Auffahrrampen dienen (siehe gestrichelte Darstellung in Fig. 

3). 

Wie ersichtlich, wird bei dem erf indungsgemafcen Fahrzeug zum 
Be- und Entladen eine deutlich geringere Verkehrsf lache be- 
notigt als bei herkommlichen Fahrzeugen mit au&en liegender 
Laderampe, welche sich im allgemeinen urn bis zu 2 m und mehr 
nach hinten von dem Fahrzeug weg erstrecken kann. Im vorlie- 
genden Falle ist es nicht mehr notwendig, einen derartigen 
Freiraum vorzuhalten. 

Wie weiterhin ersichtlich, ist es gegebenen falls auch mog- 
lich, bei beschrankten VerkehrsraumverhSltnissen die Lade- 
rampe von einer Oder von beiden Seiten bei geoffneter Schie- 
betUre bzw. geoffneten Schiebettiren 16 zu beladen und zu 
entladen, 

Nach erfolgter Be- oder Entladung kann in einfacher Weise 
uber die Hubeinrichtung 11 mit den Hubzylindern 12 die Lade- 
box 9 wieder in Fahrstellung hochgefahren werden. Im Unter- 
schied zu den bekannten auBenliegenden Laderampen ist es in 
diesem Fall nicht mehr erforderlich, das sich auf der Lade- 
flache 9a befindliche Ladegut umzusetzen und in das Fahr- 
zeuginnere zu verfrachten, sondern es kann auf der Ladefla- 
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che 9a verbleiben, da ja die Ladebox 9 innenliegend ist und 
sich nach SchlieBen der Of fnungsflachen nit den Schiebetiiren 
16 und dem Rolltor 20 iro Inneren des Fahrzeugs befindet. 

in den Abwinklungen 18 der beiden SchiebetUren 16 konnen die 
Oblichen Heckleuchten 23, wie r.B. Blinker, Rticklichter, Ne- 
belschlussleuchte, Riickf ahrscheinwerf er und dergleichen an- 
gebracht sein, wie in der Fig. 3 lediglich prinzipmaAig an- 
gedeutet. An dem Rolltor 20 kann an einer Lamelle auch ein 
Nummernschild 24 angeordnet sein. 

Die Ladebox 9 mit der Ladeflache 9a kann iia Bedarfsfalle 
auch an bereits iiu Einsatz befindlichen Fahrzeugen nachge- 
rttstet werden. Hierzu ist e 5 lediglich erforderlich, die 
beiden Langstrager 4 und 5 an der C-Saule abzutrennen und an 
der C-Saule die Hubeinxichtung 11 mit den Hubzylindern 12 
zusammen mit der Ladebox 9 und der Ladeflache 9a anzubrin- 
gen. In diesem Fall besitzt dann das Fahrzeug nur hinder der 
Hinterachse 3 eine hohenverstellbare Ladebox 9, womit aller- 
dings alia vorstehend beschriebenen Vorteile erf Gilt werden. 

Dariiber hinaus ist es auch moglich, neben einem Montageauf- 
bau auf ein Fahrzeug mit einem Leiterrahmen den Fahrzeugauf- 
bau auch komplett zusammen mit den Ladeboxen 7, 8, 9 und ge- 
gebenenfalls 10 und den dazugehorigen Einrichtungen, wie 
Hubeinricbtungen 11 mit den Hubzylindern 12, als Einheit 
vorzufertigen und dann mit dem Leiterrahmen mit den Langs- 
tragern 4 und 5 und gegebenenfalls den Quertraversen 6 teines 
Fahrzeuges zu verbinden. Hierzu dient ein Hilfsrahmen 25 mit 
Langstragern 25a und 25b, wie dieser in der Fig. 4, welche 
einen derartigen vorgef ertigten Fahrzeugaufbau in Prinzip- 
darstellung zeigt, dargestellt ist. 
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Zur Montage des vorgef ertigten Fahrzeugaufbaus gemafi Fig. 4 
wird dieser mit dem Hilfsrahmen 25 auf den Leiterrahmen auf- 
gesetzt, wobei die beiden Langstrager 25a und 25b auf die 
Langstrager 4 und 5 des Leiterrahmens aufgelegt werden. Die 
beiden Hilf srahmenlangstrager 25a und 25b konnen dann auf 
beliebige Weise mit den beiden Langstragern 4 und 5 verbun- 
den werden. in der Fig. 6 ist hierzu eine Moglichkeit ange- 
geben. Wie daraus ersichtlich, erfolgt dabei die Verbindung 
uber mehrere auf Abstand voneinander angeordnete Schraubver- 
bindungen 26 mit Klemmgliedem, z.B. Bef estigungsplatten 27, 
wobei die Schrauben der Schraubverbindungen 26 fiber entspre- 
chende Bohrungen und Bef estigungsschienen jeweils niit den 
Hilfsrahmenlangstragern 25a, 25b und den Langstragern 4 und 
5 verbunden werden. 

Ebenso wie die Ladeboxen 7 und 8 kann auch die Ladebox 9 im 
Bedarfsfalle bis auf eine Rampenhohe zum Be- und Entladen 
hochgefahren werden, wobei in diesem Falle nach Entfernung 
des Rolltores 20 in herkSmmlicher Weise nach hintcn auf eine 
Rampe oder ahnliches be- und entladen werden kann. 

Anstelle eines Fahrzeugrahmens 1 mit einem Leiterrahmen mit 
Langstragern 4 und 5 und Quertraversen 6 kann gegebenenf alls 
auch ein einziger Mitteltrager vorgesehen werden, wie dies 
aus dem DE-GM 298 13 993 ersichtlich ist. 

Falls vorgesehen ist, das Fahrzeug auch im Anhangerbetrieb 
zu betreiben, konnen die beiden Langstrager 4 und 5 nicht 
mehr hinter der Hinterachse 3 abgeschnitten werden, sondem 
mussen sich in iiblicher Weise bis zu dem Fahxzeugheck 
erstrecken. Es ist jedoch auch moglich, in diesem Fall das 
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Fahrzeug mit innenliegenden Laderampen zu versehen, wie dies 
aus der Fig. 5 ersichtlich 1st. Dabei befindet sich hinter 
der Hinterachse 3 noch ein Fahrzeugheck mit einer D-Saule, 
zu beiden Seiten des Leiterrahmens mit den Langstragern 4 
und 5 befinden sich jedoch bis auf das Fahrbahnniveau ab- 
senkbare Ladeboxen 9' , welche ebenfalls an einer Hubeinxich- 
tung 11 mit Hubzylindern 12 befestigt sind. Die beiden Lade- 
boxen 9' konnen dabei unabhangig oder gemeinsam hShenver- 
stellbar sein, wie dies auch grundsatzlich bei den beiden 
Ladeboxen 7 und 8 der Fall ist. Wie ersichtlich, werden auf 
diese Weise zwei innenliegende Laderampen geschaffen, welche 
von der Seite her uber Of f nungsf lachen zuganglicb sind. An- 
stelle von Schiebetiiren 16 genugen in diesem Falle gegebe- 
nenfalls jeweils seitliche Rolltore 28. 
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Patentan spruche 

i. Fahrzeug mit wenigstens einer Vorderachse und wenigstens 
einer Hinterachse, mit Ladeboxen oder Ladefiachen zur 
Aufnahme von Ladegut, mit einem Fahrzeugrahmen und mit 
einer Laderampe in hinteren Bereich des Fahrzeugrahmens, 
wobei wenigstens ein Teil der Ladeboxen oder Ladefiachen 
durch an dem Fahrzeugrahmen . angeordnete Hubeinrichtungen 
in vertikaler Richtung heb- und senkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die wenigstens eine Ladebox oder Ladeflache (9) hinter 
der wenigstens einen Hinterachse (3) derart angeordnet 
ist, daks sie als innenliegende Laderampe ausgebildet 
ist,- wobei wenigstens eine seitliche und eine riickseitig 
am Fahrzeugrahmen (1) angeordnete Of f nungsf lache vorge- 
sehen sind, die zum Laden oder Entladen Ladeoff nungen 
f reigeben . 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Ladeoffnungen in einer vorgewahlten Stellung der Hub- 

einrichtung (11) freigegeben sind- 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

an der Fahrzeugruckseite eine torartige Einrichtung (20) 

als Off nungsf lache vorgesehen ist. 
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4. Fahrzeug nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die torartige Einrichtung als Rolltor (20) ausgebildet 

ist . 

5- Fahrzeug nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Rolltor (20) in seitlichen Fuhrungen gefOhrt ist. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens an einer Fahrzeugseite im Bereich der wenigs- 
tens einen heb- und senkbaren Ladebox oder Ladeflache 
(9) eine Schiebetur (16) vorgesehen ist. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
an beiden Seiten im Bereich der heb- und senkbaren Lade- 
box Oder Ladeflache (9) eine Schiebetur (16) vorgesehen 
ist . 

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schiebetiiren (16) an ihren hinteren Enden mit senk- 
rechten Fuhrungsschienen (19) fur eine Fiihrung des Roll- 
tores (20) versehen sind. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Schiebetur (16) am hinteren Ende mit einer nach in- 

nen gerichteten Abwinklung (18) versehen ist, an der Be- 
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leuchtungseinrichtungen (23) fiir die FahrzeugrCickseite 
angeordnet sind. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schiebetur oder die Schiebetttren (16) an der Pach- 
konstruktion (13) hinter der Hinterachse (3) befestigt 
und in horizontalen Fuhrungsschienen (19) gefuhrt sind. 

11. Fahrzeug nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das Rolltor (20) im hochgeschobenen Zustand in der Dach- 

konstruktion (13) hinter der Hinterachse (3) aufgenommen 

ist. 

12. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Hubeinrichtung (11) fiir die wenigstens eine hinter 
der Hinterachse (3) angeordnete Ladebox oder Ladeflache 
(9) an der C-Saule des Fahrzeugrahmens angeordnet ist. 

13. Fahrzeug nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Hubeinrichtung (11) mit Hubzylindern (12) versehen 

ist, die an vertikalen Schienen der C-Saule angeordnet 

sind. 

14. Fahrzeug nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Hubeinrichtung (11) mit den Schienen einen Portal- 

aufbau (14) bildet- 



15. Fahrzeug nach Anspruch 6, 

da.durch gekennzeichnet, dass 
unter der oder den Schiebetiiren (16) oder vor diesen je- 
veils ein Bordwandteil (22) angeordnet ist, das im abge- 
senkten Zustand der Ladebox oder Ladeflache (9) als Auf- 
fahrrampe vorgesehen ist. 

16- Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
an der Riickseite des Fahrzeug b ein Bordwandteil (21) an- 
geordnet ist, das im abgesenkten Zustand der Ladebox o- 
der Ladeflache (9) als Auf fahrrampe vorgesehen ist. 

17. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 16 mit einem 
Leiterrahmen als Teil des Fahrzeugrahmens, der zwei auf 
Abstand voneinander angeordnete Langstrager (4,5) und 
die Langstrager (4,5) miteinander verbindende Quert ra- 
ver sen (6) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
ZU m nachtraglichen Einbau der innenliegenden Laderampe 
der Leiterrahmen im Bereich der wenigstens einen Hinter- 
achse (3) abgeschnitten ist und dass eine Hubeinrichtung 
(11) fur die wenigstens eine Ladebox oder Ladeflache (9) 
hinter der Hinterachse (3) an der C-Saule des Fahrseug- 
rahmens (1) anbringbar ist. 

18. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 16 mit einem 
Leiterrahmen als Teil des Fahr zeugr stamens , der zwei auf 
Abstand voneinander angeordnete Langstrager (4,5) und 
die Langstrager (4,5) miteinander verbindende Quertra- 
versen (6) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
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seitlich an dem Leiterrahmen hinter der wenigstens einen 
Hinterachse (3) die wenigstens eine Ladebox odar Lade- 
flache (9) angeordnet ist. 

19. Fahrzeug nach Anspruch 18, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

auf beiden Seiten des Leiterrahmens eine Ladebox oder 

Ladefiache (9) angeordnet ist. 

20- Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 17 bis 19 mit einem 
Leiterrahraen als Teil des Fahr zeugr ahmens , der zwei auf 
Abstand voneinander angeordnete Langstrager (4,5) und 
die Langstrager (4,5) miteinander verbindende Quert ra- 
ver sen (6) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
ein Hilfsranmen (25) ftir einen Fahrgestellaufbau mit La- 
deboxen oder Ladeflachen (7,8,9,10), mit Hubeinrichtun- 
gen (11) fur die Ladeboxen oder Ladeflachen, mit innen- 
liegender Laderampe nebst Dachkonstruktion (13) und Off- 
nungsflachen vorgesehen ist, der auf den Langstragern 
(4,5) des Leiterrahmens befestigbar ist. 

21. Fahrzeug nach Anspruch 20, 

dadurc'h gekennzeichnet, dass 
der Hilfsranmen (25) uber Verbindungsglieder (26, 27) 
losbar mit den Langstragern (4,5) des Leiterrahmens ver- 
bunden ist. 

22. Fahrzeug nach Anspruch 21, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die Verbindungsglieder Bef estigungsplatten (27) und 

Schxaubverbindungen (26) aufweisen. 
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